De forsta tio aren av SMK Horbys historia...

Det var riktigt kallt kvéllen den 15 januari 1960. Inne pa Autocentralens kontor vid Ringsjévagen, Horbys
Opel, Chevrolet och Bedford handlare satt bilférséljare Otto Ekberg och avslutade kdpekontraktet pa en ny
svart Opel Kapitan. En av byns taxidgare hade efter manader av tuffa forhandlingar antligen gjort slag i
saken. Smolket i bagaren var ju inbytesbilen, en Chevrolet Belair -54:a med 6ver femtiotusen mil pa
mataren plus rost bade har och dér.

- Far prova att sélja den till den dar finnige raggarkillen som jobbar pa Addo, tankte Otto for sig sjalv.

- Fast da far jag antagligen hans hemska Ifa -53:a i inbyte och den gar ju aldrig att sélja, inte ens for
skrotpris till 35:an.

Otto packade ihop papperna och stoppade ner dem i portfélien. Nu hade han annat att tanka pa,
kaffekokningen infor kvallens mote och det var hog tid. Efter lunchen pa “klassen” pa Stora Hotellet, biff a”
la Lindstrom som serverats av Gulli, hade Otto gatt dver till Henrys Conditori och kdpt en veteflata.
Passerade Lundstrdms pa vagen tillbaka till jobbet, pratade lite med Anton sjélv, tyvéarr en Fordman och
inhandlade ett kvartskilo av Lundstroms egenrostade bonor. Nu kranade han upp vatten, satte kastrullen pa
spisen i klubbrummet och véntade pa att det skulle koka upp.

Hemma pa Skolgatan vred samtidigt folkskollarare Bengt Rynge om nyckeln i den stalgra Folkvagnen och
den pigga 34-hastaren vaknade till liv. | fonstret kunde han se hustrun Barbro plocka undan efter
kvallsmaten och ungarna Claes, Gunilla och lilla Marie stojade som vanligt runt.

- Skont att komma hemifran en stund, tankte Bengt.

Eftermiddagens snack med attonde klassens varsting Nisse gjorde honom fortfarande mer an irriterad.

- Undrar om det gor nagon nytta med uppstrackningen inne pa lararrummet. Han &r ju helt oméjlig, och
hamnar garanterat pa uppfostringsanstalt, blev analysen.

Nagra minuter fore klockan sju, hordes frinerre Fredrik Ehrensvards karaktaristika steg ute pa gardsplanen.
Samtidigt svangde charkuterist Franz Meissner upp sin Chevrolet och bakefter kom Rynges folkvagn.
Herrarna gick in i klubbrummet dar kaffedoften badade gott for kvallen. De fyra herrarna halsade i hand och
satte sig kring bordet med den ljusa Perstorpskivan. Efter nagra minuters kallprat tog Ehrensvérd till orda.

- Mina herrar jag hélsar er hjartligt valkomna. Anledningen till att vi samlats har i kvall &r for att bilda en
motorklubb.

En motorklubb bildas.

En och en halv timme senare hade de fyra bildat en motorklubb om &n fortfarande namnl6s. Till ordférande
utsags Fredrik Ehrensvard, vice ordforande Bengt Rynge, sekreterare Otto Ekberg och som kassér valde
man Franz Meissner.

Forsta punkten i protokollet efter valen, var ett beslut att starta en "kartlasningskurs” som Bengt Rynge blev
ansvarig for. Andra punkten blev att ansoka om medlemskap i Svenska Motorklubben om tillstand att fa
starta en lokalavdelning i Horby. Avslutningsvis bestamdes att Ehrensvard ” ... meddelar tidningen
Mellersta Skane om klubbens bildande”.

En manad senare var det dags for det andra métet och nu hade Svenska Motorklubbens Centralstyrelse
gett klartecken till klubben, vars fullstdndiga namn blev Svenska Motorklubbens Hérbyavdelning, forkortat i
likhet med SMK:s stadgar till SMK Horby. Medlemsavgiften bestamdes till 15 kr/ar.

Bengt Rynge hade ocksa fullgjort sitt uppdrag och skaffat fram tva personer villiga att leda
kartlasningskursen. Frukthandlare Ture Schott och bilfdrsaljare Kjell Svensson accepterade uppdraget och
kursstart bestamdes till torsdagen den 25 februari. Totalt 20 kurskvallar & tva timmar var det planerat for
och platsen var Foreningsrummet pa Stora Hotellet.

Kursavgiften blev 15 kronor for medlemmar och en femma extra for icke SMK:are. Arvodet till Schott och
Svensson sattes till 200 kronor plus kaffe efter varje avslutad kurskvall.

Andra styrelsemdtet i SMK Horby avslutades med att de bagge kursledarna invaldes i styrelsen.



Dags for arsmote.

Sommaren forflot och det tredje styrelsematet holls inte forran den 23 augusti, men redan nu kan man ana
att det har borjat knaka lite i den nybildade klubben. Kartlasningskursen som lockade trettio deltagare, fick
avbrytas efter bara ett par kvallar da Svensson blev sjuk och lades in pa sjukhus. Avbrottet innebar att
intresset svalnade sa pass att kursen aldrig aterupptogs. Samtidigt meddelade sekreterare Ekberg att han
inte ville fortsatta med sitt uppdrag efter arsmétet. Hur som helst beslots att arsmotet ” ... dger rum
onsdagen den 14/9-60 klockan 19.00 péa Stora Hotellet i anslutning med dans”.

Vid det forsta arsmotet behdll Ehrensvard posten som ordférande medan Kjell Svensson gick in som ny
viceordférande efter Rynge som istallet blev sekreterare. Meissner fortsatte som kassér medan Otto Ekberg
tog hand om rollen som klubbmastare.

En av SMK Horbys mest tongivande personer under aren har varit Mauritz "Macke” Elofsson och forsta
gangen Mackes omnamns i protokollen ar den 8 april 1961. Da beslutar man att skjuta upp den planerade
"10-mils tavlingen” och istallet satsa pa en storre tavling till hosten. Forsta tavlingskommittén bestod av
Fredrik Ehrensvard, Kjell Svensson och sa Macke Elofsson och som ” ... behjélplig till Elofsson vid
tévlingens tillkomst valdes Bengt Thulin”.

Vid det har laget 1961, hade klubben drygt sjuttio medlemmar och dessa bidrog till en lyckad Knutsfest pa
Stora Hotellet vilken gav hela 700 kronor i vinst.

Bencker ny ordforande.

Forsta ordforandeskiftet kom redan vid det andra arsmaétet da Forséaljningschef Bertil Bencker valdes till ny
ordférande efter Ehrensvard. | stort sett alla som startade klubben ersattes och bara kasséren Franz
Meissner blev kvar. Nya namn var Lars Nilsson, vice ordférande, Rune Quist, sekreterare, Elsa Sjobeck,
vice sekreterare. Dessutom utokades styrelsen med Ove Persson, Nils Jonsson och Bengt Thulin.
Fortfarande var inte klubbens stabilitet vad galler styrelseposterna stark. Redan vid nasta arsméte 1962
byttes stora delar av styrelsen ut. Bencker omvaldes som ordférande, medan verkméastare Erik Persson
blev ny vice. Till sekreterare valdes bilférséljare Per-Ake Martensson medan Ove Persson gick in som vice
sekreterare och Elsa Meissner blev vice kassor. Till ledaméter nyvaldes Hans Svensson, Macke Elofsson,
Lennart Engholm, Leif Lindfors, Sten Andersson och Bertil Rubin.

Efter nagra ar blev klubben allt stabilare och vid arsmétet gallande verksamhetsaret 1965 var det bara Per-
Ake Martensson som avsagt sig som sekreterare. Han ersattes av revisor Kjell Lundgren som sedan behdll
posten langt in pa sjuttiotalet.

Men redan aret darpa blev det nya rockader sedan Bertil Bencker avsagt sig ordférandeskapet pa grund av
flytt till Kristianstad. Ny ordférande blev vice ordféranden Erik Persson som i sin tur ersattes av Gustaf
Malmléf, vélkand profil i Horby som innehavare av Gulf-macken pa Ringsjovagen. Ny kassor blev Bertil
Rubin da Meissner valt att lamna efter fem ar pa posten.

Vid femars jubileet kunde man konstatera att medlemsantalet uppgick till 127 stycken som alla betalat 15
kronor i medlemsavgift. Bokslutet 1965 visade att klubbens inkomster blev totalt 13 195,55 kr. Nar sa
utgifterna inskrankte sig till 9 605,96 kr gav detta sedan klubben en total kassabehallning av 12 965,93 kr.
Klubbens ekonomi var med andra ord mycket stark och detta efter bara fem verksamhetsar.



SMK Horby véaxer.

De féljande aren vaxte sig klubben allt starkare bade ekonomiskt och tavlingsmassigt. Medlemsantalet hade
1969 okat till 149 medlemmar inklusive da 23 damer som ingick i den da tva ar gamla SMK Horbys
Damklubb. Men arsmoétet i klubblokalen pa Liliegatan den 1 november 1968 blev dramatiskt. Ordféranden
Erik Persson hade i forvag aviserat att han 6nskade avga, samtidigt som valberedningen misslyckats bade
med Overtalning och att hitta ett nytt namn till posten. Under motet gjordes ett sista forsok, men Persson var
obeveklig och konstaterade dramatiskt infor medlemmarna.

- Ar dar ingen som staller upp som ordférande sa lagger vi ner klubben!

Efter detta hot foll Bertil Rubin, tidigare kassoér men vid tillfallet inte Iangre medlem i styrelsen, till féga och
tog dver ordférandeklubban. Utan hans uppoffring kunde mycket val SMK Haérbys historia annars ha slutat
har, blott atta ar efter starten.

Rubin satt bara ett ar varefter Macke Elofsson tog 6ver ordférandeklubban. En klubba han inte slappte
forran efter tjugofyra ar da Thorvald Wikstrom tog 6ver. Wikstrom i sin tur var ordforande till 1998 varefter
artikelforfattaren tog dver stafettpinnen i tre ar. Wikstrom gjorde da en ettarig comeback innan det var dags
for Lars Servin att fora SMK Horby skutan vidare in i framtiden. Sedan nagra ar tillbaka ar det nu Magnus
Helgesson som ar ordférande

Noterbart ar att under klubbens sextio verksamhetsar har man bara haft nio olika personer pa
ordférandeposterna. Dessutom var hélften av dessa verksamma under de tio forsta aren.

Forsta klubblokalen pa Liliegatan.

Till att borja med hade SMK Horby ingen egen klubblokal. Merparten av klubbens méten och kurser holls i
Foreningsrummet pa Stora Hotellet. Men aven Conditori Svea och Restaurang Intim anvandes till olika
traffar. Allt som tiden gick och verksamheten svallde blev behovet av en egen lokal allt mer tydlig. Samtidigt
undersokte man mojligheterna att bygga en bana for nymodigheten "Speedcar”, det som senare doptes om
till go-kart. Gamla soptippen vid Karnas Backe tyckes vara ett Iampligt omrade for en sadan bana och héar
kunde man aven da bygga ett eget klubbhus. | Ho6r fanns da redan en speedcar-bana, men detta var inget
som hindrade enligt ett styrelseprotokoll fran 1963. Nu var varken Horby Kdpings Fastighetsnamnd eller
Halsovardsnamnden intresserade av att hjélpa till sa projektet rann ut i sanden.

Strax fore jul 1964 fick Erik Persson nys om att fotbollsféreningen IFK Horby skulle [amna sin lokal pa
Liliegatan. Lokalen lag i kallaren i Harald Gustafssons tamligen nybyggda hyreshus.

- Den passar oss perfekt, menade Erik pa styrelsemétet.

- Dessutom, om vi kan dela hyran med Kommunalarbetarforbundet som jag vet letar efter lokal, blir det inte
sa dyrt...

Klubben slog till och hyran blev 50 kr/manaden vilket styrelsen tyckte var en rimlig kostnad och dessutom
dvertog man lite av IFK:s gamla mobler till en kostnad av 200 kronor.

Fredagskvallar blev SMK:s standiga métestid da man disponerade lokalen sjalv enligt avtalet med
fackforeningen.

Ett drygt ar senare stod klubben som ensam hyresgéast sedan fackféreningen hittat en stdrre och battre
lokal. | den har tranga och féga andamalsenliga lokalen fanns SMK Horby fram till 1976. Da erbjod Horby
Kommun klubben den sa kallade "Ahistadska fastigheten” mittemot gamla kvarnen pa Slagtoftavagen. Efter
en omfattande renovering av medlemmarna sjélva blev detta klubbens fasta punkt fram till 2004, da man
dvertog IK Lagans klubbhus. Aven detta renoverades av medlemmarna och nu har SMK Horby en ljus,
andamalsenlig klubblokal med tillhérande forrad.



Forsta T-Tavlingen 1963.

Nar SMK Horby bildades fanns det i princip tre olika tavlingsformer som klubbens medlemmar kunde agna
sig at. Bilorientering vanligen kallad O-tavling, Tillforlitlighet forkortades kort och gott T-tavling och sa en
kombination av de bada, OT.

| O-tévlingarna gallde det for ekipaget att hitta bemannade och obemannade kontroller Iangs en hemlig
banstrackning. Kartlasaren fick "kdrordern” i sin hand trettio sekunder fore start och skulle sedan med hjalp
av denna pricka in kontrollerna inom foreskriven tid annars blev det prickbelastning.

T-tavlingen ar det som vi idag allmant kallar "Rally”. Att pa avlysta specialstrackor kora sa snabbt som
mdjligt och pa transportstrackorna daremellan vara som vilken trafikant som helst. OT var en kombination
av bagge tavlingsformerna och innehdll bade O-strackor, dar det gallde att hitta kontroller och
specialstrackor dar man korde fortast méjligt. OT forsvann tidigt pa sextiotalet.

Bara halvaret efter klubbens bildande ansag styrelsen att man var mogen for att arrangera den forsta egna
tavlingen, en Bilorientering och den skulle kdras redan i november. Nu gick det inte riktigt sa enkelt som
man trodde, utan ganska omgaende flyttades tavlingsdagen till sondagen den 4 december. Just i
tavlingsfragan dok den forsta "krisen” upp i klubben. Vid oktobermétet 1960 ansag vissa att man skulle
satsa pa en storre tavling direkt. Kjell Svensson hade dock kraftiga invandningar mot detta.

- Absolut nej! Jag foreslar istallet att vi kor korta interna tavlingar och gor detta i samrad med vara
grannklubbar, var hans forslag.

- Vi klarar inte av att arrangera en stor tavling annu da det behdvs mycket mer funktionarer &n vad vi har.
Jag rostar nej!

Styrelsen gick pa Kijells linje och beslot att ordna manadstavlingar istallet for den stérre mer kréavande
varianten.

Premiartavlingen skots upp annu en gang pa grund av daligt vader och kdrdes inte forran den 29 januari
1961, alltsa ganska exakt ett ar efter att klubben startat. Tavlingen féljdes sedan av flera liknande korta sa
kallade "tio-milatavlingar” under aret.

Men en storre tavling hagrade och till sist kunde inte styrelsen motséatta sig kraven fran tavlingskommittén. |
april 1961 klubbades beslutet att arrangera en "storre tavling” till hésten” och Macke Elofsson utsags till
tavlingsansvarig, tillsammans med 6vriga i styrelsen.

Den 15 november arrangerades da klubbens forsta riktiga tavling, OT-tavlingen Hérby-Rundan med enligt
arsmotesprotokollet, ” talrika besokare”. Tva Horbyekipage vann sina klasser, i A-juniorer segrade Lennart
Hansson/Bertil Rubin och i B-juniorklassen, Gunnar Nilsson/Althéa Nilsson.

Arets darpa kinde sig Macke Elofsson och de andra sa varma i kldderna att man beslutade sig for att kéra
en T-tavling. Men da precis som nu, var det brist pa funktionarer. Bengt Thulin lugnade da Macke.

- SAK, Skanska Automobilklubben har lovat att hjalpa till, jag har pratat med Ake Fremark sa det ar inga
problem, avslojade Thulin p4 métet i mars, bara fem manader innan tavlingen skulle koras.

Namnet pa tavlingen blev helt enkelt "T-tavlingen” med start och malplats pa Bil & Traktor i Horby. |
tavlingsledningen fanns Macke, Erik Persson, Per-Ake Martensson och Bertil Bencker och med ver sjuttio
anmalda ekipage fick klubben en flygande start som arrangér. Tidningen Mellersta Skane inforde en artikel
fyra dagar fore start, dar signaturen Saj skrev:

"Anmélningar har inkommit &nda fran Géteborg och Gévle sa nog kommer klubbens férsta tavling att bli en
verkligt fin tavling” och fortsatte.

"Det &r mycket arbete klubben lagt ner pa banan och fortfarande putsas det till hér och dér och pé lérdag
stér den 150 man starka funktionérsstaben péa plats med sina startflaggor och tidtagarur’.

Bland deltagarna aterfanns hela den sydsvenska eliten med namn som, Lennart Diebitsch, Kaj Bornebusch,
Ake Fremark och slutliga segraren UIf Svensson fran Ljungby i en Saab Sport. Bést av hemmafdrarna
lyckades inte ovantat Bengt Thulin med en andra plats i A-juniorklassen aven han med en Saab Sport.



Samarbete med SAK.

Forsta T-tavlingen fick mycket gott betyg vilket sporrade Macke och de 6vriga till en fortsattning.
Funktionarsbiten var ett problem som man delade med SAK med sate i Malmé. Nu utvecklades ett intimt
samarbete mellan klubbarna bade vad gallde funktionarer och deltagande i respektive klubbars egna
"traningar”. Samarbetet innebar aven att klubben fick fyra sidor i SAK-Posten, Malmoklubbens fina och
pakostade klubbtidning. Fore detta var ett stort problem att fa ut medlemsinformation och detta l6stes da pa
ett smidigt satt med SAK-Posten.

Fran SAK kom 1964 forslaget att man skulle samarrangera en riktigt stor T- tavling dar vardera klubbar
ansvarade for sex specialstrackor. Forslaget klubbades igenom och en "samarbeteskommitté” bildades i
januari 1964.

Under véren som blev intensiv med flera gemensamma klubbtévlingar, jobbades det ocksa frenetiskt med
att fa stortavlingen med DM-status, i hamn. Tavlingen doptes till pampiga "Orestadspokalen” och
planerades att kéras den 22 augusti 1964. SAK bidrog till prisbordet med ett vandringspris, en statlig pokal
"Guldbilen” och som krontes av en bil i akta guld.

Orestadspokalen kdrdes med lite drygt 90 startande och fick mycket berdm. | arsboken Motoraret kunde
man lasa foljande

"Tranga passager, fint underlag och omvéxlande snabba och svara stréckor var en meny som gillades av
bade aktiva och publik. Sista stréckan kérdes genom ett hogt vattenstand dér den véata varan stod i
kaskader.”

"Pa ett annat avsnitt akte man rakt igenom en lada. Publiken stod i gédselstacken som var bésta
utsiktsplats”.

Forsta priset som var hela 1000 kronor i kontanter och detta lockade bland annat Malmotandlakaren
Lennart Diebitsch i en splitt ny Austin Cooper S, hamtad direkt fran England och ” som skulle vara kapabel
for 200 km/tim”. Nu packade Hundkojan ihop pa den sjunde strackan, precis som méarkeskollegans Lars
Kralls bil som da ledde tavlingen. Nu vann Ulf Svensson fran Ljungby, precis som i klubbens T-tavling aret
fore.

Basta hemmaforare blev Kenneth "Kennetsme” Larsson som i par med Kjell Viktorsson vann B-
juniorklassen med en VW 1500S och detta i konkurrens med Gver femtio andra i klassen.

Samarbetet med SAK hade dock gnisslat en hel del dar asikten i SMK Horby att allt for mycket jobb
hamnade hos dom. Nar sa Malmoklubben dessutom hamnade mest i rampljuset trots att merparten av
jobbet gjorts av SMK Haorby, var intresset minst sagt ljumt for en fortsattning. SAK var dock mycket positiva
och ville fortsatta pa den inslagna vagen. Vid ett styrelseméte pa Café Svea beslét man att an en gang
stélla upp och samarbeta. Kravlistan fran SMK Horby var dock storre den har gangen och bland annat
skulle tavlingen kdras under nytt namn som SMK Horby bestamde.

- Gar SAK:arna inte med pa detta sa kér vi var tavling sjalv, menade ordférande Bencker.

SAK var inte villiga att ga klubbens krav till métes och sa sent som i juni 1965 beslots att samarbetet pa
tavlingsfronten skulle upphéra. Kort varsel, da arets tavling var planerad till den 2 oktober. Men detta var
inget som satte ner arbetsgladjen hos Macke de andra i tavlingskommittén.

- Nu kor vi pa det ar flera manader tills det ar start!

Forsta TV-Svangen kors 1965.

Ett problem var vad tavlingen skulle heta. Man beslét att ordna en namntévling bland klubbens medlemmar
och till slut fastnade styrelsen for Bengt Thulins forslag, "TV-Svangen”. Thulins tankar gick till Horbys nya
stolthet, TV-masten och nér sa forsta specialstrackan "Ulatofta” strok forbi masten ute i Ostra Sallerup, da
var namnet solklart.

Den 2 oktober startade sa den allra férsta TV-Svangen och inte ens Macke trodde da att den skulle bli en



av landet mest langlivade rallytavlingar. 2020 kors den 56:e upplagan av TV-Svangen..

Start och mal var forlagt till ANA-Motors anlaggning pa Rabygatan och harifran gav sig drygt attioekipage
ivag, ledda av Hassleholmsparet Bertil Lind/Anders Ericsson i en Ford Cortina GT. Forsta start var klockan
19.00 och inte forran strax fore 22.00 startade sista i bil fran Rabygatan.

Banan som innehdll tio specialstrackor gick via Ulatofta, Tattarp, Herrdd, Skaningsboda, Linnekulla, Hulta,
Torastorp, Attarp. Fulltofta och som sista stracka kordes en stracka strax norr om Hoor

| startlistan fanns tio SMK Horby-ekipage, Kenneth Larsson VW 1500S, Bert Hermansson Renault R8
Gordini, Stig Kristiansson Saab Sport, Nils Rungstam Renault R8 Gordini, Bengt Borggren VW 1200, Per-
Assar Andersson Renault R8 Gordini, Gert Asplund Saab Sport, Kjell Andersson Volvo Amazon och som
sista hemmaekipage, Rolf Martinsson i en Austin Cooper.

Nu var ingen av hemmaakarna favorit till totalsegern utan den ansags vara vikt for Saabs "fabriksforare”
Ake "Bryggaren” Andersson med kartldsaren Bo Thorszelius fran Uppsala.

Bryggaren i sin Saab Sport pallade for trycket och vann tamligen komfortabelt sedan varste utmanaren,
Ljungbys hundkojeférare Lars Krall tvingats bryta efter en avakning pa Torastorpsstrackan.

Av hemmaférarna slutade Kenneth Larsson/Sven Torstensson trea i A-juniorklassen medan Nils "Nicke”
Rungstam/Bengt Bjorkqvist vann B-juniorklassen med Gert Asplund/Bo Hildingsson som trea.

Pa det dignande prisbordet stod klubbens stolthet, priset till Totalsegraren, en "transistor-TV” som
inhandlats formanligt hos Martinssons Radio & TV. Priset akte med Bryggaren hem till Uppsala. Nar sa TV-
Svangen fylide fyrtio ar kom 1965:ars segrare tillbaka till Horby och skankte tillbaka TV-apparaten som
numera intar hedersplatsen i klubblokalen.

Med sista bil i mal runt 04.00 pa séndagsmorgonen holls inte prisutdelning forrén pa kvallen klockan18.00.
Pa Café Svea samlades pristagarna for att hamta pokaler, fika och sa naturligtvis eftersnack.

Arets darpa var dnnu mer intensivt for Macke och de andra som héll i klubbens taviingar. Redan den 9 maj
var det tid for O-tavlingen "Horby-Rundan” med nastan femtio startande. Vann gjorde Trelleborgarna
Werner Sjostedt/BO Herlofsson.

Bryggaren vinner TV-Svangen igen.

| borjan av september var det tid for andra upplagan av TV-Svangen och som vanligt var det Macke som
holl i tradarna. Tavlingen ingick precis som 1965 i DM fér Sddra Bilsportforbundet och vann gjorde aterigen
Ake "Bryggaren” Andersson som kom till Horby som SM-ledare. Som baste Hérbyférare slutade B-junioren
Per Harrysson/Jan Giertz med sin Saab 96 genom klasseger.

Att det var en tuff tavling kunde man lasa i Mellersta Skane pa mandagen .

"En forare fran Gislaved lyckades vénda sin Saab pa vénstersidan for att slutligen hamna pa taket. Men de
fartfyllda grabbarna fick bilen pé rétt k6l och fortsatte till mél. De ville till och med ha sin bil besiktigad for
Skadeprickar. Det &r alltsa friskt mod i de hér fartkémparna da det géller tillforlitlighet”.

1967 innebar problem fér TV-Svéangen da den skulle kéras veckorna fére hdgertrafikomlaggningen. For
forsta gangen hade man i landet infort allman hastighetsbegransning till 90km/tim. Bara nagra veckor fore
tavlingen forstod klubbledningen att detta skulle stélla till problem

- Vi kor ju mycket fortare an nittio sa vi maste nog soka dispens hos polisen, konstaterades det.

En dispensansokan skickades till Kungl. Majestat. som skickade den vidare till Lansstyrelserna i Malmohus
och Kristianstad |an vilka tillstyrkte. Men hos Vagverket stotte man pa patrull, avslag och hela TV-Svéngens
existens var i fara. Lanspolismastare Hans Fjelner sag dock inga problem.

- En avlyst vag faller inte under vagtrafikférordningen och de bestammelser som stadgas dar.

Byradirektor Nellborn pa Statens Vagverk var av annan asikt och menade .

- Verket ar kritiskt installd till avlysning av allmé@nna vagar for tavlingsandamal.



Men den elfte augusti, bara en dag fore att TV-Svangen skulle starta kom sa beskedet fran
Kommunikationsdepartementet., ” Svenska Motorklubben Hérby har av regeringen fatt dispens fran
allménna fartbegrénsningen pa vissa specialstrackor i samband med en tillférlitlighetstévling den 12
augusti”.

De attio anmalda ekipagen och tavlingsledningen med framfrallt Kjell Lundgren i spetsen, kunde pusta ut
det blev tavling, men Lundgren var irriterad.

- Allt det har braket och extraarbetet har tillkommit enbart for att Lansstyrelsen i Kristianstad drojt. Fran
Malméhus har den har detaljen varit avklarad sedan lange, men det brukar vara sa med Kristianstad, en
massa krangel.

Nar det sa antligen blev tavling stod Varnamoparet Bertil Johansson/Anders Fransson som segrare med en
ny Saab V4:a. Hemmaseger blev det med Stig Kristiansson/Bengt Nilsson i A-juniorer grupp 1. FOrsta
segern i en lang rad for Stig som nu bytt ut sin trilskande Saab Sport mot nya vassa Opel Rally Kadett.

Nu fungerade TV-Svangen som ett urverk och i de tre nast foljande upplagorna var det Stockholmaren och
fabriksforaren hos Opel, Janne "Satan” Henriksson som vann tre ar i rad.

Stig Kristiansson, mesta foraren i SMK Horby.

Att plocka ut enskilda framgangsrika forare och kartlasare ar naturligtvis oerhort svart i en sa stor klubb som
SMK Horby. Atskilliga namn har passerat under klubbens femtio &r, men den som utan tvekan varit mest
framgangsrik under klubbens forsta artionden ar Stig Kristiansson. Stig fyller 80 i ar och ar den som tavlat
allra langst, hjalmen lades inte pa hyllan forran i mitten av 2000-talet. Da hade han 6ver fyrtio ar som aktiv
rallyférare bakom sig.

Bilmekanikern fran Starrarp inledde karriaren i mitten pa sextiotalet med en Saab Sport som kranglade for
det mesta. Via en Opel Kadett 1100 Coupé blev det riktigt snurr pa framgangarna 1968, da han satte sig i
Opels nya rallyvapen Rally Kadetten. | den silverfargade blixten kom segrarna nu tatt for Stig med svagern
Bengt Nilsson som kartlasare. Det forsta av de nast intill orakneliga DM-gulden kom samma ar, da han
vann grupp 1-klassen.

Segerraden i bade enskilda tavlingar och olika masterskap blev lang for Stig som i slutet av sextiotalet fick
sallskap i den nu roda Rally Kadetten av barndomskompisen Hans-Lennart Hansen som kartlasare. Paret
fortsatte via diverse Opel-modeller att vinna i stort sett allt i Sydsverige fram till 1978. Da lamnade Hansen
bilen och ersattes av Roland Brorsson som delade bil med Stig till en bit in pa attiotalet. Da hade sonen
Joachim blivit sa gammalt han kunde kliva i hdgerstolen. De sista femton aren av den aktiva karriaren korde
Stig i klassen "Klassiska Rallybilar” forsta aren med en stor Opel Rekord Coupé 6 och pa slutet Porsche
911 8.

Forste foraren i SMK Horby som gav stora rubriker var bilférsaljaren Bengt Thulin. Thulin var framgangsrik
med sina Saab Sportar under en kort period i borjan av sextiotalet och vann flera klassegrar.

Storsta framgangen var kom i SM-tavlingen Sydrallyt, en lang tavling som kordes i bade Skane och
Smaland. Trots att Thulin bara var A-junior chockade han omgivningen och kérde in som femma i SM-
klassen fore betydligt mer namnkunniga férare. Tyvarr innebar framgangen aven att han tréttnade pa det
hela och avslutade en mycket lovande karriar alltfor fort.

1969 ar ett markesar i SMK Horbys historia, da tog namligen SMK Horby for forsta och enda gangen hem
lagsegern i en SM-tavling. Det var i tredje deltévlingen av SM i T, Bergslagsrundan i trakterna kring
Kristinehamn som det historiska intréffade. | laget ingick Stig Kristiansson/Hans-Lennart Hansen Opel Rally
Kadett, Larry Svensson/Fred Roswall Saab V4 och Rolf Bostrom/Bengt Olsson Saab V4.

Larry Svensson och Rolf Bostrom som ingick i laget tillhérde de absolut snabbaste férarna inom Sédra
Bilsportforbundet som var gemensamt med Smaland. Medan Larry kdrde mjukt och vagvinnande sa var
Bostrdm hans raka motsats. Otaliga &r historierna om hans vilda kérstil, bland annat rullade han tva ganger
och vickade Saaben pa sidan tre ganger i TV-Svangen 1970.



Andra duktiga forare under klubbens forsta tio ar var bland annat Kenneth Larsson, Macke Elofsson, Per
Harrysson, Stefan Lind, Nils Rungstam, Erik Persson, Lars Palm och Bert Hermansson for att nédmna nagra.
Bland kartlasarna var det ocksa manga duktiga namn Urban Kollberg, Olle Ottosson, Olle Bengtsson, Assar
Olsson, Kjell Viktorsson, Sven Ottosson och Lars Stjarnberg tilhorde de mera framgangsrika under
klubbens forsta ar.

Iskorningen, grunden till ekonomin.

Ett av klubbens forsta arrangemang utanfor tavlingarna var iskorningen pa Ringsjon. Forsta gangen detta
skedde i klubbens regi var 1963. Den 16 januari framlade tavlingskommittén att klubben borde ... anordna
en halkévning vid Horby Ringsjéstrand a det snaraste da isen har erforderlig tiocklek. Upplogning av banan
sker genom hyra av Hérby K6pings traktor till en kostnad av 25 kr/timmen, enligt herr Erik Perssons
uppgift”.

Det blev succés direkt och lérdagen den 2 februari skulle halkdvningarna ske under mer organiserade
former. Till exempel skulle tillstand hos Landsfiskalen inhdmtas, denne hade dock synpunkter.

"Banan maste vara léngre &n den gamla och den som herr Erik Persson skissat pa méter 6 km vilket
hérmed godkénnes”.

KAK, Kungliga Automobilklubben tog dven de kontakter for att fa till en samovning i halkkérning. Major
Wessel i KAK gav SMK Hérby dispens for att genomfora "KAK:s mandverprov pa is” med atféljande diplom
som bevis pa genomfort prov. Isen var hela 37 ¢m tjock sa detta behdvde man inte oroa sig for.

En uppmuntran la styrelsen in infor den har stora uppgiften och det gallde de egna funktionarerna. "Om
arrangemanget pa isen gar bra sa bjuder klubben funktionérerna pa kaffe med smérgas”.

Det blev mycket smorgasar for halkdvningarna blev en stor framgang. Under fyra helger gjordes totalt 655
starter, varav 160 provade pa att klara KAK:s mandverprov. Dock klarade bara 48 férare det knepiga provet
och fick diplom. Avgiften pa 5 kronor for SMK:are och 8 kronor for évriga inbringade totalt 3 109 kronor.
Arets darpa gav iskdrningen annu béttre resultat med en inkomst pa drygt 8 000 kronor.

Pa en enda helg i slutet av februari 1965 kom éver 200 bilar och provade pa halkan pa Ringsjon. Detta
gladde "Isgeneralerna” Erik Persson och Hans Svensson som lade ner ett jattejobb med den snétackta
isen. Deltagarantalet dvertraffades aret darpa och siffran fordubblades till 400 ekipage pa en enda helg.
Pengarna strommade in och har sedan dess forvaltas val av klubbens kassdrer. Det &r nog ingen overdrift
att séga att sextiotalets iskorningar lade grunden till den goda ekonomi som an i dag finns i SMK Horby.
Ett annat populrt inslag var nar SMK Hérby bjdd in till "Mandverbana med hdgerkdrning” infor
hogertrafikomlaggningen 1967. Pa Parktorget gjordes en bana i ordning och som hélls dppen tva timmar
varje dag. Torsdagarna var dock reserverade for "kvinnliga férare som Iatt annars kunna stressa av de mer
erfarna manliga férarna”. Som Gvervakare av mandverprovet fungerade Forste polisassistent Herman
Sjogren och nar premiarbilisten pa banan, Bilskollarare Bertil Mansson i sin vita bilskole-Amazon provade
hogerkorning, fick han naturligtvis godkant.

Vad hande sedan?

De forsta 60 aren av SMK Horbys historia kan kort och gott sammanfattas som framgangsrika och positiva.
Tre ganger har klubben statt som arrangér av SM-deltavlingar i rally, 1971, 1976 och 1996. Daremellan har
man aven kort SM i Bilorientering 1977 och 1990. Nordiska Méasterskapet avgjordes i TV-Svangen 1993.
Idag har klubben 330 medlemmar och ar den sjatte storsta inom Sodra Bilsportforbundet.



Epilog
... Ehrensvard tackade for intresset och knackade symboliskt i bordskivan med sin reservoarpenna for att
markera att motet var slut. Ekberg hallde upp det sista av kaffet medan Rynge tog annu en bit vetekrans
och sa fundersamt.
- Vad tror ni egentligen, kan det bli nagot av en motorklubb i Horby?
Ehrensvérd stangde locket pa sin slitna bruna portfolj, tittade pa Rynge innan han svarade.
- Ingen aning, nu har vii alla fall satt igang, sa far vi se hur lange det varar!

Tommy Svensson
Sekreterare i SMK Horby och medlem sedan 1968.



Vid klubbens 20-ars jubileum 1980 pa Stora Hotellet traffades de tre av grundarna som fortfarande var i
livet. Fr.v Otto Ekberg, Franz Meissner, Fredrik Ehrensvard i samtal med hedersordférande Mauritz "Macke”
Elofsson. Bild: Tommy Svensson

En av de stora profilerna genom aren Kjell Lundgren, for upp stracktiderna fér TV-Svangen 1968.



| den tranga klubblokalen pa Liljegatan jobbas det intensivt infor TV-Svangen 1969. Artikelforfattaren sitter
som sexa i hoger kant av bordet, vid sidan av Kjell Lundgren som styrde jobbet med jarnhand.

Prisbordet fran en tidig upplaga av TV-Svangen med nymodigheter som Transistor-TV och Transistorradio
vid sidan av mer traditionella pokaler.



Saabs fabriksforare Tom Trana ger sig ivag fran Scan som var start och malplats i TV-Svéangen 1970.
Starten lockade som vanligt man ur huse i Horby.

En av de mest aktiva i SMK Horbys barndom var Ove Persson, langst till hdger. Har agerar han TK-chef vid
Ulatoftastrackan 1968 och skickar ivag brdderna Dick och Egil Lanje, SMK Helsingborg i deras arsgamla
Volvo Amazon 123 GT.



TV-Svangen har alltid haft ord om sig att vara tuff och utslagsgivande. En som kan skriva under pa detta var
Ingemar Johnzon fran Varberg. Han fick 1970 fick lasta sin kvaddade Volvo Amazon pa en timmerbil for att
fa hem den till Halland. Bild: Tommy Svensson

En stor forarprofil i klubben var Stefan Lind. Har har han precis klarat forbesiktningen infor TV-Svangen
med sin valdsamt timmade DKW F12, aret bor ha varit 1967.



Stig Kristiansson med kartlasare Bengt Nilsson i mal efter annu en klasseger i TV-Svéangen 1970.

Vinnarbilen nummer ett i slutet av sextiotalet var Opels nya Rally Kadett. Har pressar Stig med kartlasare
Hans-Lennart Hansen Rallykadetten mot @annu en seger.



TV-Svangen har alltid varit en folkfest och lockat ut mycket publik i skogen. Pa bilden fran 1968, passerar
smalanningen Sven-Olof Frojd med en splitter ny VW 1500 askadarna pa specialstrackan i Fulltoftaskogen.

Forste forare fran SMK Horby som pa allvar |at tala om sig var Bengt Thulin nar slutade som total
klassfemma i SM tavlingen Sydrallyt.



.
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Kenneth Larsson med kartlasare Sven Torstensson har precis kommit i mal som trea i A-juniorklassen i den
forsta TV-Svangen 1965. Paret krde en VW 1500S.

Klubbens egen Per Harrysson provar pa iskérning ute pa Ringsjon med sin Saab 96 ar 1964. Som mest
lockade iskdrningen 400 ekipage pa en och samma helg.



Liungbypar segrade i O
Hérbyekipage stérsta éver

ETT horbyekipage stod onekii-
gen for den stirsta overrasknin-
gen i tdavlingen om Orestadspoka-
len, vilken avgjordes pa de mel-
lanskanska vidgarna under lor-
lagskvillen och natten till sion-
dagen. Tivlingen, som ingick som
DM-final i Sodra distriktets till-
forlitlighets-DM, hade samiat |
airmare 100-talet ekipage, dirav
:tt 50 man starkt filt for B-ju-
ziorer, vilken klass hemfiordes av
SMK:s i Horby Kenneth Larsson
seh Kjell Viktorsson. Klar segra-
‘e i seniorkl 28-mil
lirav elva mil specialstrickor,
slev paret Ulf Svensson/Lennart
Ddegaard, Ljungby MK, som dir-
ned erévrade det fina vandrings-
riset Orestadspokalen — en sil- §
rerpelare kront med en miniatyr- 507
il j guld. ' i

Kvillens och nattens positiva
iverraskning var tvivelsutan den
irestation, som B-juniorer Ken-
leth Larssons korning utgjorde.
ian presterade ndmligen en kor-
ling, som till och med var béttre
n de flesta seniorernas. Pa de
{io specialstrickorna, som junio-
erna kérde mot elva for seniorer- ¥
la, var det endast segraren Ult
ivensson, som klarade sig bittre
n hérbyekipaget. Och &nda var
et bara Kenneth Larssons and-

T-tdvling. Den utmirkta in-

onekligen gott for
el e L

Klipp ur arsboken Motoraret fran 1964 pa segraren i Orestadspokalen, UIf Svensson, Ljungby.

1969 ar ett markesar i SMK Hoérbys historia, da vann klubben Lagtévlingen vid SM i T i Kristinehamn.
Grabbarna som gjorde det och som hanger pa Saaben &r fr.v langst fram, Hans-Lennart Hansen, Stig
Kristiansson. Bakom, fr.v Bengt Olsson, Larry Svensson, Fred Roswall och Rolf Bostrém.



Ulf Svensson/Lennart Odgaard, Lijungby MK, vann SA:H( Hérbys T-tavling
% fattar intrycken vid en I’:gpz fika”. 4

y 31.8 T-tivling. 3

UIf Svensson/Lennart Odgaard kopplar av med en fika efter segern i SMK Horbys forsta tavling "T-Tavling”
1963.

Ordf6randen, den attonde i ordningen sedan begynnelsen 1960, Lars Servin framfor klubbhuset pa
Norregatan i Horby. | handerna haller han Totalsegerpriset i den allra forsta TV-Svéngen 1965 som
segraren Ake "Bryggaren” Andersson skankt tillbaka till klubben. Bild: Tommy Svensson



Erik Persson var isgeneral vid sidan av sitt styrelsejobb samt blev ordférande 1966-68..

Bertil Rubin raddade SMK Horby genom att ga in som ordfrande efter ett stormigt arsméte 1968.



Tidningen Mellersta Skane hade flera stora artiklar om iskérningen pa Ringsjon 1965.

Skdnska AK:s “Orestadspokalen” blev en mycket
hard tivling for syd-Sveriges elit. Lennart Die-
bitsch hade med en ny Cooper S§ — specialtrim-
mad och direktimporterad frin England — satsat
allt pd att vinna tivlingen, men grejorna hill inte

den gdingen! — Infalld tusenkronorsvinnaren och
segerherren Ulf Svensson, Ljungby.

Ett klipp ur Motoraret 1964 som visar hur svart och trangt det var pa specialstrackorna i Orestadspokalen.



Mauritz "Macke” Elofsson &r den ordférande i SMK Horby som suttit langst 1970-1994. Han var ocksa
klubbens tavlingsledare fran 1963 fram till mitten av attiotalet.

Fotnot.
Citat som inte anger kélla samt inledning och avslutning &r hdmtade ur skribentens vidlyftiga fantasi.
Dér inget annat anges ar bilderna ur SMK Horbys arkiv och upphovsmannen ar okanda.



